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ABSTRAK 
 

Ko ita Manado i adalah salah satui ko ita yang mempuinya nilai sekto ir perdagangan yang tinggi. Jalan Raya 

Ko ita Manado i khuisuisnya di ruias Jalan D. I. Panjaitan, selain meruipakan jalan uimuim, juiga terletak di 

salah satui puisat pereko ino imian yang paling ramai di ko ita Manado i. Di sepanjang ruias jalan ini banyak 

terdapat pertoiko ian yang tidak memiliki lahan parkir yang cuikuip sehingga banyak kendaraan yang parkir 

di badan jalan. Tuijuian penelitian ini uintuik mengetahuii hambatan  samping  pada jalan D. I. Panjaitan. 

Hasil penelitian ini dilakuikan dengan pengamatan langsuing pada loikasi penelitian. Dari hasil penelitian 

menuinjuikkan bahwa vo iluime lalui lintas tertinggi terjadi pada siang hari, dalam satuian mo ibil penuimpang 

(smp/jam) maka didapatkan aruis lalui lintas tertinggi pada hari sabtui jam 13.00-14.00 yaitui sebesar 

2377(smp/jam). Hambatan samping yang dihituing paling tinggi terdapat pada hari rabui jam 15.00-16.00  

dalam 1 jam  yaitui sebesar 489,7 dan pada hari sabtui 15.00-16.00  dalam 1 jam yaitui sebesar 480,5 yang 

termasuik kedalam kelas hambatan samping Sedang (s), sehingga didapatkan to ital nilai derajat kejenuihan 

yaitui sebesar 0,96 dimana tingkat pelayanan E aruis tidak stabil, terhambat, dengan tuindaan yang tidak 

dapat di toilelir. Berdasarkan dari permasalahan hambatan samping tersebuit tersebuit maka uintuik 

menguirangi hambatan samping yang tinggi diperluikan kesadaran  masyarakat agar tidak parkir dan 

berhenti di bahui jalan bahkan  sampai  badan  jalan  serta  membuiat dan mentaati rambui - rambui  

larangan,  dan  diperluikan  petuigas  yang berwenang uintuik siaga meneguir dan memberikan sanksi jika 

terjadi  pelanggaran, serta mengatuir para angkuitan uimu im dan kendaraan penguinjuing, memberikan lahan 

tempat naik tuiruin penuimpang dan membuiat waktui khuisuis uintuik bo ingkar muiat barang di jam tertentui, 

agar tidak terhambat bagi para pengguina jalan lainnya, dan meruibah kapasitas jalan agar lebih besar 

sehingga aruis lalui lintas menjadi stabil. 

 

 

 

Kata Kunci: Kinerja Ruas jalan, Hambatan Samping, Derajat Kejenuhan 

 

 

 
 



ABSTRACT 

 

The city o if Manado i is oine o if the cities that has a high trade sectoir valuie. Jalan Raya Manado i City, 

especially Jalan D. I. Panjaitan, apart fro im being a puiblic roiad, is also i lo icated in o ine o if the buisiest 

eco ino imic centers in the city o if Manado i. Alo ing this ro iad there are many sho ips that do i no it have eno iuigh 

parking space so i that many vehicles park o in the ro iad. The puirpoise o if this stuidy was to i determine the 

side frictio in o in the D. I. Panjaitan ro iad. The resuilts o if this stuidy were carried o iuit by direct o ibservatio in 

at the research lo icatio in. The resuilts sho iwed that the highest traffic vo iluime o iccuirred duiring the day, in 

passenger car uinits (pcui/ho iuir), the highest traffic flo iw was o ibtained o in Satuirdays at 13.00-14.00, namely 

2377(pcui/ho iuir). The highest calcuilated side resistance is o in Wednesday 15.00-16.00 in 1 ho iuir which is 

489.7 and oin Satuirday 15.00-16.00 in 1 hoiuir which is 480.5 which is incluided in the class o if Mediuim 

side resistance (s), so i that we get the to ital valuie o if the degree oif satuiratio in is 0.96 where the level o if 

service E flo iws uinstable, o ibstruicted, with into ilerable delays. Based oin the proiblem o if these side barriers, 

to i reduice high side barriers, puiblic awareness is needed no it to i park and stoip oin the sho iuilder oif the ro iad 

even to i the ro iad boidy and to i make and oibey proihibitio in signs, and an auitho irized oifficer is needed toi be 

o in standby to i warn and give sanctio ins if vio ilatio ins o iccuir, as well as reguilate puiblic transpo irt and visito ir 

vehicles, proivide land fo ir passengers to i get oin and o iff and create special times fo ir lo iading and uinlo iading 

o if go io ids at certain ho iuirs, so i that oither ro iad uisers are noit o ibstruicted, and changing ro iad capacity so i that 

it is larger so i that traffic flo iws be stable.  

 

 

Keywords: Road Performance, Side Barriers, Degree of Saturation 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



PENDAHULUAN 

Latar Belakang Masalah 

 Masalah transpo irtasi  meruipakan masalah 

yang sering kali tejadi di ko ita-ko ita besar dan meingkat 

dari waktui ke waktui, sejalan dengan meningkatnya 

juimlah penduiduik, meningkatnya juimlah kepemilikan 

kendaraan, serta sistem angkuitan uimu im yang kuirang 

efektif dan efisien, Sehingga berdampak pada 

tuiruinnya tingkat kinerja ruias jalan. Hal ini diperparah 

lagi dengan adanya kendaraan yang diparkir pada 

badan jalan (o in street parking). Salah satui fakto ir yang 

dapat mempengaruihi penuiruinan kapasitas jalan adalah 

lajuir lalui lintas dan bahui jalan yang sempit atau i 

halangan lainnya pada kebebasan samping. Hambatan 

samping juiga terbuikti sangat berpengaruih pada 

kapasitas dan kinerja jalan diantaranya : pejalan kaki, 

pemberhentian angkuitan uimuim dan kendaraan lain 

serta kendaraan keluiar masuik dari lahan samping jalan 

(Oiglesby, 1999). 

Hambatan samping adalah suiatui aktivitas 

samping jalan dapat menimbuilkan pengaruih yang 

cuikuip besar serta signifikan  bagi pengguina jalan. 

Aktivitas samping jalan yang tinggi pengaruihnya 

cuikuip besar terhadap  kapasitas  dan kinerja jalan pada 

daerah perko itaan.  Beberapa pengaruih yang terjadi 

adalah  banyaknya pejalan kaki, penyeberang jalan, 

PKL (Pedagang Kaki Lima), kendaraan berjalan 

lambat (becak, sepeda, kendaraan parkir sembarangan, 

dan kendaraan keluiar-masuik pada aktivitas guina lahan 

sisi jalan. Salah satui penyebab tingginya aktivitas 

samping jalan yaitui disebabkan o ileh perkembangan 

aktivitas penduiduik yang setiap tahuinnya tuimbuih dan 

berkembang diwilayah perko itaan. Perkembangan 

aktivitas penduiduik berpengaruih besar terhadap 

fasilitas dan pemenuihan kebuituihan namuin hal tersebuit 

beluim diimbangi o ileh penyediaan sarana dan 

prasarana transpo irtasi yang memadai sehingga 

muincuilnya permasalahan transpo irtasi pada ruias jalan 

perko itaan. Hambatan samping dapat dinyatakan 

sebagai interaksi antara aruis lalui lintas dengan 

aktivitas dipinggir jalan yang berkaitan dengan tata 

guina lahan disepanjang jalan tersebuit. Hambatan 

samping ini dapat mempergaruihi kinerja pelayanan 

jalan antara lain dapat menyebabkan terjadinya 

penuiruinan kecepatan kendaraan  yang akan lewat di 

ruias jalan tersebuit. 

Jalan Raya Ko ita Manado i khuisuisnya di ruias 

Jalan D. I. Panjaitan, selain meruipakan jalan uimu im, 

juiga terletak di depan salah satui puisat pereko ino imian 

yang paling ramai di ko ita Manado i. Di sepanjang ruias 

jalan ini banyak terdapat pertoiko ian yang tidak 

memiliki lahan parkir yang cuikuip sehingga banyak 

kendaraan yang parkir di badan jalan. Adapuin fakto ir 

hambatan samping yang meruipakan salah satu i 

penyebab kemacetan lalui lintas seperti banyaknya 

kendaraan ringan dan kendaraan berat yang berhenti 

uintuik menaikkan dan menuiruinkan penuimpang dan 

barang di badan jalan, adanya pejalan kaki yang 

menyeberang jalan, banyaknya pedagan kaki lima,  

dan aktivitas kendaraan yang keluiar masuik di sisi 

jalan, loikasi yang beluim ada fasilitas areal parkirnya, 

berakibat buiruik terhadap ko indisi lalui lintas, teruitama 

saat kendaraan melakuikan manuiver keluiar parkir. 

Kendaraan saat melakuikan manuiver keluiar dari parkir 

membuituihkan waktui, sehingga berpengaruih terhadap 

kinerja ruias jalan. 

Maka permasalahan transpo irtasi ini sangat  perlui 

uintuik ditangani adalah masalah kemacetan pada ruias-

ruias jalan uitama di ko ita ini. Kapasitas ruias jalan 

pengendalian parkir di tepi jalan meruipakan hal yang 

paling penting uintuik mengendalikan lalui lintas agar 

kemacetan dapat diminimalisir. Dengan adanya latar 

belakang ini peneliti tertarik mengangkat juiduil ”  

Analisis  Kinerja  Ruas  Jalan Akibat Adanya  

Hambatan Samping Di jalan  D.I  Panjaitan Kota 

Manado” 

 

Identifikasi Masalah 

Beberapa Identifikasi masalah dalam penelitian ini 

adalah: 

1. Di sepanjang ruias jalan banyak terdapat pertoiko ian 

yang tidak memiliki lahan parkir yang cuikuip 

sehingga banyak kendaraan yang parkir di badan 

jalan. 

2. Banyaknya kendaraan ringan dan kendaraan berat 

yang berhenti uintuik menaikkan dan menuiruinkan 

penuimpang dan barang di badan jalan 

3. Adanya pejalan kaki yang menyeberang jalan 

4. Kendaraan sepeda mo ito ir yang  parkir di atas 

tro itoiar 

5. Aktivitas kendaraan yang keluiar masuik di sisi 

jalan 

6. Lo ikasi yang beluim ada fasilitas areal parkirnya, 

berakibat buiruik terhadap ko indisi lalui lintas, 

teruitama saat kendaraan melakuikan manuiver 

keluiar parkir 

7. Kendaraan saat melakuikan manuiver keluiar dari 

parkir membuituihkan waktui, sehingga berpengaruih 

terhadap kinerja ruias jalan. 

 
 

Rumusan Masalah  

Berdasarkan Identifikasi Masalah diatas, 

maka dapat dibuiat ruimu isan masalah sebagai berikuit: 

1. Berapa besar hambatan  samping  yang  

mempengaruihi  nilai kapasitas jalan pada  ruias  

jalan  Jalan D. I. Panjaitan Ko ita Manado i? 

2. Bagaimana nilai  derajat  kejenuihan  terhadap  

tingkat pelayanan jalan D. I. Panjaitan berdasarkan  

pengatuiran  sistem jalan?  



3. Bagaimana  cara  uintuik  meningkatkan  tingkat  

pelayanan di jalan D.I Panjaitan serta pengaru ih 

hambatan samping  terhadap  kendaraan? 

 

Tujuan Penelitian 

Adapuin tuijuian dari penelitian ini yaitui: 

1. Mengetahuii besar hambatan  samping  yang  

mempengaruihi  nilai kapasitas jalan pada  ruias  

jalan  Jalan D. I. Panjaitan Ko ita Manado i. 

2. Mengetahuii nilai  derajat  kejenuihan  terhadap  

tingkat pelayanan jalan D. I. Panjaitan berdasarkan  

pengatuiran  sistem jalan. 

3. Mengetahuii  cara  uintuik  meningkatkan  tingkat  

pelayanan di jalan D.I Panjaitan serta pengaru ih 

hambatan samping  terhadap  kendaraan. 

 

Manfaat Penelitian  

Manfaat dalam penelitian ini adalah: 

1. Sebagai bahan masuikan bagi pihak–pihak yang 

terkait dalam hal ini pemerintah Daerah Ko ita 

Manado i dalam rangka menciptakan pergerakan 

aruis lalui lintas dan sebagai gambaran uintuik 

pengembangan infrastruiktuir khuisuisnya pada area 

perbelanjaan. 

2. Menjadi  bahan pertimbangan bagi pemerintah 

uintuik lebih memperhatikan tingkat kemacetan 

khuisuisnya di ko ita Manado i. 

3. Analisis yang dihasilkan dapat bermanfaat bagi 

Pemerintah  Ko ita Manado i tentang kinerja ruias 

jalan uintuik menciptakan pergerakan aruis lalu i 

lintas yang baik di Ko ita Manadoi saat ini dan masa 

yang akan datang. 

4. Menambah pengetahuian mengenai pengaruih 

hambatan samping terhadap kinerja jalan. 

 

Batasan Masalah 

Adapuin batasan masalah dari penelitian ini yaitui: 

1. Lo ikasi penelitian dilakuikan di ruias jalan D. I. 

Panjaitan wilayah perto iko ian  Ko ita Manado i dengan 

panjang segmen pengamatan 200 meter. 

2. Hambatan samping yang dimaksuid adalah pejalan 

kaki yang berjalan ataui menyeberang sepanjang 

segmen jalan, kendaraan terhenti ataui parkir, 

kendaraan yang masuik dan keluiar dari sisi jalan, 

kendaraan yang bergerak lambat, dari sepeda, 

gero ibak, dll 

3. Pengo ilahan data mengguinakan meto ide Manuial 

Kapasitas Jalan Indo inesia (MKJI) 1997 sebagai 

acuian/standar uintuik menganalisis data. 

4. Analisis dilakuikan pada jam puincak hambatan 

samping. 

 

METODE  PENELITIAN 

Lokasi  Penelitian 

Lo ikasi  pe ine ilitian  dilakuiikan pada  jalan  D.I 

Panjaitan Ko ita Manado i Proivinsi  Suiilawe isi  Uiitara.  

Gambar 1 Pe ita Lokasi Pe ine ilitian 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

suiimbe ir: go io iglei maps pe ita sate ilit 

 

Waktu Survei 

Suiirve ii pada jalan D.I Panjaitan dilakuiikan  

se ilama 1 mingguii yaituii pada hari se inin- mingguii dan 

uiintuiik waktuiinya yaituii 12 jam (06.00-18.00) WITA. 

Pada koindisi cuiiaca ce irah  dan  beibas  dari  peingaruiih  

luiiar  se ipe irti   adanya  pe ingatuiiran laluii lintas manuiial 

o ile ih po ilisi.  

 

Metode  Penelitian 

Data aruiis laluii lintas yang dipakai uiintuiik 

analisis pe irhituiingan diambil me ilaluiii pe incatatan 

langsuiing pada daeirah o ibjeik pe ineilitian. Data vo iluiime i 

keindaraan dan hambatan samping di catat se itiap 15 

meinit ke imuiidian di re ikapituiilasi ke idalam jam uiintuiik 

meimpe iro ileih data vo iluiimei dan hambatan samping 

maksimu iim se itiap jam. Data te irse ibuiit ke imu iidian dio ilah 

leibih lanjuiit dimana tiap – tiap jeinis ke indaraan dan 

hambatan samping dikalikan de ingan suiiatuii nilai 

ko inve irsi yang te ilah diteitapkan se ihingga me inghasilkan 

suiiatuii keisatuiian yang se iragam. Data de ingan satuiian 

yang se iragam inilah yang dipakai uiintuiik me inganalisis 

tingkat pe ilayanan jalan. Pada Analisis  Kine irja  Ruiias  

Jalan Akibat Adanya  Hambatan Samping Di jalan  D.I  

Panjaitan Ko ita Manadoi, dalam proiseis pe ime icahan 

masalah pe irluii dilakuiikan analisis se icara te iliti, te ipat dan 

akuiirat. Kare inanya diduiikuiing data, info irmasi, teio iri, 

atauii ko inseip dasar dan alat bantuii yang me imadai uiintuiik 

meinghasilkan analisis yang baik. Analisis data 

meingguiinakan cara Analisis kuiiantitatif. Me ito idei 

kuiiantitatif, dilakuiikan uiintuiik me ilihat huiibuiingan 

antara  peinyeibab keimaceitan deingan soiluiisi 

yang diuiisuiilkan uiintuiik meinyeileisaikan 

masalah keimaceitan. Tahap se ilanjuiitnya, data 

yang teilah teirkuiimpuiil akan dianalisis de ingan 

bantuiian Microisoift Eixeil. 

 
Teknik Analisa Data 

Adapuiin te iknik dan cara uiintuiik me inganalisa data 

dilakuiikan de ingan 

tahapan-tahapan be irikuiit : 



1. Data vo iluiime i yang te ilah dipe iroileih di lapangan 

diko inve irsikan se isuiiai de ingan jeinis ke indaraan 

dalam satuiian mo ibil pe inuiimpang.. 

2. Meinghituiing juiimlah hambatan samping pe ir 200 

m pada se igme in jalan.. 

3. Meinghituiing kapasitas. 

4. Meinghituiing de irajat ke ije inuiihan. 

 

Diagram Alur Penelitian  

 Tahapan yang akan dilakuiikan dalam 

peineilitian ini disuiisuiin dalam be intuiik bagan aluiir se ipeirti 

dipeirlihatkan pada gambar di bawah ini: 

 

Gambar 2 Bagan Alur Penelitian 
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HASIL  DAN PEMBAHASAN 

 

Gambaran Umum Lokasi  Penelitian 

1. Profil Jalan D.I Panjaitan Kota Manado 

Jalan D.I Panjaitan Ko ita Manadoi me iruiipakan 

salah satuii ruiias jalan yang padat dilaluiii jeinis 

keindaraan, hal ini dikare inakan pada ruiias jalan ini 

teirdapat puiisat pe irbe ilanjaan, pe irtoiko ian. Puiisat 

peirbeilajaan dan peirto iko ian ini pe irle itakkan 

banguiinannya cuiikuiip strate igis dipinggir jalan. Hal ini 

sangat be irpeingaruiih be isar teirhadap aktifitas laluii lintas 

di jalan te irse ibuiit. Seilain ituii ditambah juiiga pe ijalan kaki 

yang be irjalan atauii meinye ibrang se ipanjang se igme in 

jalan, dan juiimlah ke indaraan be irmo ito ir yang ke iluiiar 

masuiik dari lahan samping jalan se irta aruiis ke indaraan 

yang be irge irak lambat se ipeirti ge iro ibak, angkuiitan 

uiimuiim mauiipuiin ke indaraan yang singgah dipuiisat 

peirbeilanjaan dan pe irto iko ian te irse ibuiit.  Hal ini se iring 

meinimbuiilkan ke ipadatan se ihingga ke imace itan se iring 

teirjadi pada ruiias jalan  Jalan D.I Panjaitan. Juiimlah 

peinduiiduiik manado i peirtanggal 30 fe ibruiiari 2023 

beirdasarkan data BPS adalah 476.910 jiwa. 

Peineilitian ini dilakuiikan pada hari se inin 13 

feibruiiari 2023, seilasa 14 fe ibruiiari 2023, rabuii 15 

feibruiiari 2023, kamis 16 fe ibruiiari 2023, juiimat 17 

feibruiiari 2023, sabtuii 18 fe ibruiiari 2023, se irta mingguii 19 

feibruiiari 2023. Peineilitian dilakuiikan o ileih e impat o irang 

suiirve iyo ir yang masing-masing stand by di satuii titik 50 

meiteir, jadi 4 oirang to ital jadi 200 me iteir. Peilaksanaan 

suiirve iy dilakuiikan se ilama 12 jam, waktuii peingamatan 

yaituii puiikuiil 06.00 – 18.00 WIB, beirdasarkan data yang 

didapat dari suiirve iy seilanjuiitnya dilakuiikan pe irhituiingan 

vo iluiimei laluii lintas, hambatan samping, kapasitas jalan, 

deirajat keijeinuiihan be irdasarkan MKJI 1997.  

 

Geometri Jalan 

Data ge io ime itri jalan adalah data yang diambil 

dari ke iadaan dan karakte iristik ge io ime itrik dari ruiias 

jalan yang dite iliti. Data ge io ime itri yang dibuiituiihkan 

adalah tipe i jalan, le ibar jaluiir, le ibar tro ito iar, tipei 

alinye ime in, me idian, marka jalan dan rambuii laluii lintas. 

Dari hasil pe inguiikuiiran jalan dan pe ingamatan se icara 

langsuiing di lo ikasi pe ineilitian, maka didapatkan le ibar 

jalan se ibeisar 9 me iteir de ingan rasioi kiri-kanan 50/50, 

leibar troitoiar kiri 1,65 me iteir dan le ibar troito iar kanan 

1,70 me iteir, tanpa adanya me idian atauii peimbatas Jalan. 

Uiintuiik data yang le ibih le ingkap dapat dilihat dari 

gambar dan tabe il di bawah ini. 

 

 1 Data Geometri Jalan 

Tipei Jalan 
Duiia Lajuiir Satuii 

Arah 2/1 

Leibar Jaluiir Tanpa 

Hambatan Samping 
9 Me iteir 

Leibar Jaluiir De ingan 

Adanya Hambatan 

Samping 

6 Me iteir 

Leibar Troito iar Kiri 1,65 Meiteir 

Leibar Troito iar Kanan 1,70 Meiteir 

Leibar Bahuii Jalan Kiri 1 Me iteir 

Leibar Bahuii Jalan Kanan < 0.5 

Leibar Parkiran 3 Me iteir 

Tipei Alinye imein Datar 

Marka Jalan Ada 

Rambuii Laluii Lintas Tidak Ada 

Meidian Tidak Ada 



 suiimbe ir : hasil suiirve iy lapangan 

 

Pada ko indisi saat ini di ruiias Jl D.I Panjaitan 

Ko ita Manado i, dari hasil suiirve iy lapangan ke itika 

adanya hambatan samping  be iruiipa parkir pada badan 

jalan dapat dilihat pada gambar dibawah ini. 

 

Gambar 3 Kondisi Eiksisting  Jl. D.I Panjaitan 

Kota Manado 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ANALISIS  DATA 

1. Hambatan  Samping 

Dalam pe ine ilitian ini data hambatan 

samping di jalan D.I Panjaitan Koita Manadoi, 

dalam suiirve iy ini yaituii pe ijalan kaki yang be irjalan 

atauii meinye ibrang pada seigme in jalan, ke indaraan 

yang be irhe inti dan parkir disisi jalan, ke indaraan 

yang ke iluiiar masuiik disisi jalan, dan keindaraan 

lambat seipe irti ke indaraan tidak beirmoitoir . Seiteilah 

didapat data dari peineilitian seilanjuiitnya dikalikan 

de ingan masing-masing faktoir boiboit hambatan 

samping yang te irdapat pada tabeil 2.1. 

Dalam hal ini suiirve iy dilakuiikan de ingan 

jarak 200 Meiteir dan me imilih data seigmein 

teirbanyak.  Dari hasil suiirve iy yang dilakuiikan di 

hari seinin - sabtuii, buiilan feibruiiari 2023 yaituii 

de ingan cara me imbagi eimpat titik peingamatan 

de ingan jarak 50 me iteir/suiirve iyoir. Be irikuiit adalah 

hasil suiirve iy Hambatan Samping. 

Ada 4 jeinis hambatan samping de ingan 

masing-masing boiboit yang be irbeida seibagai 

be irikuiit: 

1) PEiD, Peijalan kaki (faktoir boiboit : 0,5) 

2) PSV, Keindaraan beirheinti/parkir (faktoir 

boiboit : 1,0) 

3) EiEiV, Keindaraan ke iluiiar masuiik sisi jalan 

(faktoir boiboit : 0,7) 

4) SMV, Keindaraan lambar se ipeirti keindaraan 

tidak be irmoitoir (faktoir boiboit 0,4) 

 
Tabel 2. Rekapan Total Kejadian Hambatan 

Samping 

TOTAL JENIS  HAMBATAN 200 METER 

Waktu/ 
Menit 

Senin Selasa Rabu Kamis Jumat Sabtu Minggu 

06.00 - 
07.00 

305 311 311.7 315.9 346.9 359.8 307.6 

07.00 - 
08.00 

307.3 306.2 300.3 346.3 379.2 375 308.5 

08.00 - 
09.00 

321.1 326.1 318.9 318.9 351 359.5 320.3 

09.00 - 
10.00 

309.4 321.6 312.4 318.2 341.6 336.7 307.9 

10.00 - 
11.00 

388.9 384.8 379.6 381.6 404 388 391 

11.00 - 
12.00 

393.3 424.3 394.9 395 418.1 416.8 393.3 

12.00 - 
13.00 

459.6 477 476.2 474.4 459.5 454.7 459.6 

13.00 - 
14.00 

442.6 468.4 483.7 440.2 448.8 447.9 442.6 

14.00 - 
15.00 

397 406.6 445.3 408.2 364.6 408.4 397 

15.00 - 
16.00 

442.6 458.5 489.7 479.8 457.1 480.5 442.6 

16.00 - 
17.00 

445.2 449.8 471.3 471.3 432.1 434.5 445.2 

17.00 - 
18.00 

415.7 426.9 453.6 454.8 396.3 418 415.7 

 

Rabui, 15 Februiari 2023 puikuil 15:00 – 16:00 WIB 

Hambatan samping  

=   (PED titik 1,2,3 dan 4 x fakto ir boibo it) + (PSV titik 

1,2,3 dan 4 x fakto ir boiboit) + (EEV titik 1,2,3 dan 

4 x fakto ir bo ibo it) + (SMV titik 1,2,3 dan 4 x fakto ir 

boibo it) 

=    ((40 + 34 + 36 + 40) x 0.5) + ((45 + 70 + 69 + 45) 

x 1) + ((42 + 39 + 42 + 44) x 0.7) + ((42 + 45 + 42 

+43) x 0.4) 

=  75 + 229 + 116.9 + 68.8 

=  489.7 kejadian/jam 

Seiteilah me impe iro ileih tabe il analisis ke ilas 

hambatan samping, dipe iro ileih bahwa pada hari  rabuii 

13 fe ibruiiari 2023 dan sabtuii 16 fe ibruiiari  2023  te irmasuiik 

dalam ke ilas hambatan samping yang paling tinggi 

yaituii nilai to ital ke ijadian me incapai >300 ke ijadian/jam 

(489.7 ke ijadian/jam). Hambatan samping yang tinggi 

di hari rabuii dan sabtuii dikare inakan aktivitas 

masyarakat yang datang be irkuiinjuiing se irta ke indaraan 

boingkar muiiat barang pada puiisat pe irbeilanjaan dan 

peirtoiko ian se ihingga me inye ibabkan banyaknya pe ijalan 

kaki, ke indaraan parkir, ke indaraan masuiik dan ke iluiiar 

disisi jalan, dan ke indaraan lambat yang me iruiipakan 

salah satuii peinye ibab te irjadinya hambatan samping 

pada ruiias jalan.  



 

 

Kapasitas   

Kapasitas ruiias jalan D.I  Panjaitan Ko ita 

Manado i me ingguiinakan pe iratuiiran MKJI uiintuiik keiadaan 

jaluiir dalam ko ita. Be irikuiit ini adalah pe irhituiingan 

kapasitas de ingan te irjadinya hambatan samping (parkir 

pada badan jalan) dan tanpa hambatan samping (tanpa 

parkir pada badan jalan) de ingan mangikuiiti ge io ime itrik 

jalan se ipe irti di beirikuiit ini : 

➢ Leibar Jaluiir Tanpa Hambatan 

samping 
9 Me ite ir 

➢ Leibar Jaluiir De ingan Adanya 

Hambatan samping 
6 Me ite ir 

➢ Leibar Bahuii jalan 1 Me ite ir 

➢ Leibar parkiran 3 Me ite ir 

 

 

1. Kapasitas Ruas Jalan dengan adanya 

Hambatan Samping (Parkir  Badan Jalan)  

Pada koindisi saat ini di ruiias Jl. D.I Panjaitan 

ko ita manado i ke itika te irjadi adanya hambatan samping 

be iruiipa parkir pada badan jalan dapa dilihat pada 

gambar dibawah ini :  

 

Gambar 4 Samping Ruas  Jl. D.I Panjaitan 

 

  

 

 

 

 

 

 
 

 

suiimbeir: hasil suiirve iy lapangan 
 

a. Kapasitas Dasar 

Uiintuiik me indapatkan nilai kapasitas dasar 

dapat dilihat pada tabeil di bawah ini : 

Tabel 3.Kapasitas Dasar Jalan PerKotaan (C0) 

Tipe Jalan 
Kapasitas 

Dasar 
Catatan 

E impat-lajuiir te irbagi 

atauii Jalan satuii arah 
1650 Peirlajuiir 

Duiia-lajuiir tak-

te irbagi 
2900 

Toital duiia 

arah 

suiimbe ir : manuiial kapasitas jalan indo ine isia 1997 

(MKJI 1997) 

  

Jalan  D.I  Panjaitan Ko ita Manado i  me iruiipakan 

tipe i jalan duiia lajuiir tak te irbagi, tipe i alinye ime in datar, 

dan jalan pe irko itaan maka dipe iroile ih nilai kapasitas 

dasar (Co i) = 1650x2 lajuiir= 3300 

 

b. Faktor Penyesuaian Lebar Jalan  

Uiintuiik me indapatkan nilai fakto ir peinye isuiiaian 

le ibar jalan dapat dilihat pada tabe il 4 (𝐹𝐶𝑊), 

(MKJI,1997). 

 

Tabel 4. Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat 

Lebar Jalan (FCW) (MKJI 1997) 

Tipe Jalan 

Lebar jalur lalu 

lintas efektif 

(Wc) (m) 

FCw 

E impat-lajuiir 

te irbagi atauii 

Jalan satuii arah 

Peir lajuiir 

3,00 

3,25 

3,50 

3,75 

 

0,91 

0,96 

1,00 

1,03 

Duiia-lajuiir tak-

te irbagi 

  

Toital ke iduiia arah 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

 

0,69 

0,91 

1,00 

1,08 

1,15 

1,21 

1,27 

1,33 

suiimbe ir : manuiial kapasitas jalan indo ine isia 1997 

(MKJI 1997) 

 

Jalan  D.I  Panjaitan Koita Manado i  me iruiipakan 

tipe i jalan duiia lajuiir satuii arah de ingan le ibar e ife iktif 9 

Me ite ir, jaluiir laluii lintas ke itika te irjadi parkir pada bahuii 

jalan to ital ke iduiia lajuiirnya se ile ibar 6 me ite ir maka 

didapatkan 𝐹𝐶𝑊 = 0,91. 

 

c. Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisah 

Arah  

Uiintuiik me indapatkan nilai fakto ir peinye isuiiaian 

kapasitas uiintuiik pe imisah arah dapat dilihat pada tabe il 

4.5 (FCsp) (MKJI, 1997). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Tabel 5.Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk 

Pemisahan Arah (FCSP) 

Pemisahan 

arah SP %-

% 

50-

50 

55-

45 

60-

40 

65-

35 

70-

30 

FCS

P 

Duiia- 

lajuiir 

2/2 

1,0

0 
0,97 

0,9

4 
0,91 

0,8

8 

E impat

-lajuiir 

4/2 

1,0

0 

0,98

5 

0,9

7 

0,95

5 

0,9

4 

suiimbe ir : manuiial kapasitas jalan indo ine isia 1997 

(MKJI 1997) 

Jalan  D.I  Panjaitan Ko ita Manadoi me iruiipakan tipe i 

jalan duiia lajuiir tak te irbagi de ingan pe imisah arah 50-50 

maka didapatkan nilai FCsp = 1 

 
d. Faktor Penyesuaian Hambatan Samping 

dan Lebar Bahu Jalan 

Uiintuiik meindapatkan nilai faktoir peinye isuiiaian 

hambatan samping dan leibar bahuii jalan dapat 

dilihat pada tabeil 6 (𝐹𝐶𝑆𝐹), (MKJI,1997). 

 

Tabel 6. Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk 

Hambatan Samping dan Kereb (FCSF) 

Tipe 

Jalan 

Kelas 

Hambatan 

Samping 

Faktor penyesuaian untuk 

hambatan samping dan 

lebar bahu FCSF 

≤ 0,5 1,0 1,5 ≥ 2,0 

E impat-

lajuiir 

te irbagi 

(4/2 D) 

Sangat 

re indah 

Re indah 

Se idang 

Tinggi 

Sangat 

tinggi 

0,99 

0,96 

0,93 

0,9 

0,88 

1 

97 

0,95 

0,92 

0,9 

1,01 

0,99 

0,96 

0,95 

0,93 

1,03 

1,01 

0,99 

0,97 

0,96 

Duiia 

lajuiir-

tak 

te irbagi 

(2/2 

UiiD) 

atauii 

Jalan 

satuii 

arah 

Sangat 

re indah 

Re indah 

Se idang 

Tinggi 

Sangat 

tinggi 

0,97 

0,93 

0,88 

0,84 

0,8 

0,99 

0,95 

0,91 

0.87 

0,83 

1 

0,97 

0,94 

0,91 

0,88 

1,02 

1 

0,98 

0,95 

0,93 

 

suiimbeir : manuiial kapasitas jalan indoineisia 1997 

(MKJI 1997) 

Jalan  D.I  Panjaitan Koita Manadoi 

me iruiipakan tipei jalan duiia lajuiir tak teirbagi atauii 

jalan satuii arah deingan ke ilas hambatan samping 

Se idang pada badan jalan dan leibar bahuii eifeiktif 1  

Meiteir maka didapatkan nilai 𝐹𝐶𝑆𝐹 = 0,91.  

 

e. Faktor Penyesuaian Ukuran Kota  

Uiintuiik me indapatkan nilai fakto ir peinye isuiiaian 

uiikuiiran ko ita dapat dilihat pada tabe il 7 (𝐹𝐶𝐶𝑆) di 

bawah ini: 

Tabel 47. Faktor Penyesuaian Kapasitas Untuk 

Ukuran Kota (FCCS) 

 

Ukuran Kota (Juta 

Penduduk) 

Faktor Penyesuaian 

Untuk Ukuran Kota 

< 0,1 0,86 

0,1-0,5 0,90 

0,5-1,0 0,94 

1,0-3,0 1,00 

> 3,0 1,04 

suiimbe ir : manuiial kapasitas jalan indo ineisia 1997 

(MKJI 1997) 

Juiimlah pe induiiduiik Manado i peirtanggal 30 fe ibruiiari 

2023  beirdasarkan data BPS adalah 476.910 jiwa Jiwa, 

maka diteintuiikan 𝐹𝐶𝐶𝑆 = 0,90.  

Jadi kapasitas ruiias Jalan  D.I  Panjaitan Koita 

Manado i  saat te irjadi hambatan samping yaituii: 

𝐶 = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶 = 3300 . 0,91 . 1 . 0,91 . 0,90 = 2459 smp/jam/1 arah  

 

Beirdasarkan hasil pe irhituiingan diatas, bahwa kapasitas 

keindaraan pada ruiias jalan Jalan  D.I  Panjaitan Koita 

Manado i  akibat adanya hambatan samping (parkir 

pada badan jalan) dikawasan yang te ilah ditinjau ii 

adalah 2459 smp/jam. 

 

2. Kapasitas Ruas Jalan jika tanpa adanya 

Hambatan Samping (Parkir Badan Jalan) 

Pada koindisi di ruiias Jl. D.I Panjaitan ko ita manado i 

jika tanpa hambatan samping be iruiipa parkir pada 

badan jalan maka le ibar jalan me injadi 9m de ingai niali 

FCw 1,15 dan Fakto ir pe inye isuiiaian uiintuiik hambatan 

samping dan le ibar bahuii 1 me ite ir me injadi sangat re indah 

de ingan niali FCsf 0,99. dapat di lihat nilai kapasitas 

yang di dapatkan yaituii :  

 
𝐶 = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶 = 3300 . 1,15 . 1 . 0,99 . 0,90 = 3381 smp/jam/1 arah  

Be irdasarkan hasil pe irhituiingan diatas, bahwa 

kapasitas ke indaraan pada ruiias jalan D.I Panjaitan Ko ita 



Manado i akibat adanya hambatan samping (parkir pada 

badan jalan) di kawasan yang te ilah ditinjauii adalah 

2459 smp/jam/1 arah. Se idangkan tanpa hambatan 

samping (parkir pada badan jalan) adalah 3381 

smp/jam/1 arah. Maka se ilisih se ibe isar 922 smp/jam/1 

arah. 

 

Volume Lalu Lintas  

Vo iluiime i laluii lintas me iruiipakan juiimlah 

ke indaraan yang me ile iwati satuii titik te irte intuii dari suiiatu ii 

se igme in jalan waktuii te irte intuii. Dinyatakan dalam satuiian 

ke indaraan atauii satuiian mo ibil peinuiimpang (smp), 

se idangakan vo iluiime i laluii lintas re incana adalah 

pe irkiraan vo iluiime i laluii lintas harian pada akhir tahuiin 

re incana laluii lintas dan dinyatakan dalam (smp/jam). 

Suiirve iy vo iluiime i laluii lintas dilakuiikan de ingan 

me inghituiing langsuiing juiimlah ke indaraan yang 

me ile iwati titik pe ingamatan me ingguiinakan aplikasi 

muiilti co iuiinteir, Traffic co iuiinte ir, dan manuiial ditabe il 

(jika handpho ine i habis batre iy). Suiirve iy dilakuiikan o ile ih 

3 suiirve iyo ir pada 4 titik be irgantian, pe ingamatan uiintuiik 

se itiap arah laluii lintas, dimana se itiap suiirve iyo ir akan 

me inghituiing se itiap je inis ke indaraan be irdasarkan 

klasifikasi ke indaraan. Je inis ke indaraan yang diamati 

adalah se ipe ida mo ito ir (MC), ke indaraan ringan (LV), 

ke indaraan be irat (HV). Be irikuiit adalah hasi suiirve iy 

vo iluiimei laluii lintas yang te irdapat pada tabeil dibawah 

ini : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabel 8. Total Volume Kendaraan Dalam Satuan 

Mobil Penumpang (Smp/Jam) 

 

TOTAL  VOLUME KENDARAAN 

Waktu/ 
Menit 

Senin Selasa Rabu Kamis Jumat  Sabtu Minggu 

06.00 - 
07.00 1237.3 1463.2 1459.8 1455.8 1420.2 1638.4 1357.3 

07.00 - 
08.00 1169.3 1459.2 1441.3 1555 1285.5 1812.7 1278.3 

08.00 - 
09.00 1235.6 1500.7 1492.3 1533.2 1512.7 1749 1388.6 

09.00 - 
10.00 1115.8 1563.3 1545.9 1506.9 1481.9 1706 1435.8 

10.00 - 
11.00 1398.3 1480 1491.9 1324.9 1294.4 1831.9 1499.3 

11.00 - 
12.00 1349 1525 1525.6 1464.9 1468.4 2019.3 1268 

12.00 - 
13.00 1377.3 1528.1 1540.9 1453.4 1450.8 2068.4 1469.3 

13.00 - 
14.00 1423.6 1515.2 1515.2 1503.9 1484.5 2377 1424.6 

14.00 - 
15.00 1358 1307.2 1336.8 1426.2 1337.4 1811.5 1243 

15.00 - 
16.00 1426.9 1334.3 1530.3 1412.4 1532.2 1754.7 1226.9 

16.00 - 
17.00 1470 1376.5 1548.7 1437.8 1440.7 1845.6 1473 

17.00 - 
18.00 1453.9 1329.8 1508 1472.7 1487.3 2092.3 1453.9 

 

Sabtui, 18 Februiari 2023. Puikuil 13.00 – 14.00 WIB 

Vo iluime lalui lintas (Smp/jam)  

=  (Vo iluime 1 jam MC x EMP) + (Voiluime 1 

jam HV x EMP) + (Voiluime 1 jam LV x 

EMP)  

=  (2235x 0,4) + (1457x 1) + (20 x 1,3)  

=  894+ 1457 + 26 

=  2377 Smp/jam 

 

Dari tabeil diatas dapat dilihat vo iluiime i 

maksimal pada hari sabtuii siang puiikuiil 13.00 – 14.00 

seibeisar 2377 smp/jam, hal ini dise ibabkan kare ina pada 

hari sabtuii meiruiipakan ke igiatan akhir pe ikan dan juiiga 

banyak pe ingeindara yang me ilakuiikan ke igiatan 

eiko ino imi uiintuiik ke ibuiituiihan se ihari-hari, se ihingga pada 

jalan te irse ibuiit cuiikuiip padat dan me impe ingaruiihi kine irja 

laluii lintas pada jalan. 

 

Derajat Kejenuhan  

De irajat ke ijeinuiihan me iruiipakan pe irbandingan antara 

vo iluiime i laluii lintas de ingan kapasitas jalan. Pe irhituiingan 

de irajat ke ijeinuiihan pada ruiias jalan DI Panjaitan akibat 

hambatan samping dapat dilihat se ibagai be irikuiit : 

 

 

 

 

 



DS =  
𝑄

C
 

de ingan:  

DS = De irajat ke ijeinuiihan  

Q  = Aruiis/vo iluiime i laluii lintas (smp/jam)  

C  = Kapasitas (smp/jam) 

Q  = 2377 (smp/jam)  

C  = 2459 (smp/jam)  

DS  = 2377 / 2459 

= 0,966 

Tabel 9. Hasil Perhitungan Derajat Kejenuhan 

 

TOTAL  VOLUME KENDARAAN 

Waktu/ 
Menit 

Senin Selasa Rabu Kamis Jumat  Sabtu Minggu 

06.00 - 
07.00 

0.503 0.595 0.593 0.592 0.577 0.666 0.551 

07.00 - 
08.00 

0.475 0.593 0.586 0.632 0.522 0.737 0.519 

08.00 - 
09.00 

0.502 0.610 0.606 0.623 0.615 0.711 0.564 

09.00 - 
10.00 

0.453 0.635 0.628 0.612 0.602 0.693 0.583 

10.00 - 
11.00 

0.568 0.601 0.606 0.538 0.526 0.744 0.609 

11.00 - 
12.00 

0.548 0.620 0.620 0.595 0.597 0.821 0.515 

12.00 - 
13.00 

0.560 0.621 0.626 0.591 0.589 0.841 0.597 

13.00 - 
14.00 

0.578 0.616 0.616 0.611 0.603 0.966 0.579 

14.00 - 
15.00 

0.552 0.531 0.543 0.579 0.543 0.736 0.505 

15.00 - 
16.00 

0.580 0.542 0.622 0.574 0.623 0.713 0.498 

16.00 - 
17.00 

0.597 0.559 0.629 0.584 0.585 0.750 0.599 

17.00 - 
18.00 

0.591 0.540 0.613 0.598 0.604 0.850 0.591 

 
Beirdasarkan hasil analisa didapatkan nilai de irajat 

ke ije inuiihan teirtinggi pada hari sabtuii, 18 Fe ibruiiari 2023 

Puiikuiil 13.00 – 14.00 WIB yaituii DS > 0,96. Hal ini 

me inye ibabkan kine irja jalan kuiirang maksimal se ihingga 

pe irluii dilakuiikan suiiatuii tindakan uiintuiik me imbuiiat aruiis 

laluii lintas meinjadi stabil pada ruiias jalan 

teirseibuiit. 

 
Tingkat Pelayanan Ruas Jalan  

Tingkat peilayanan dihituiing de ingan 

meingguiinakan pe irbandingan antara vo iluiime i keindaraan 

dalam satuiian smp/jam de ingan kapasitas ruiias jalan. 

Co into ih pe irhituiingan diambil pada ko indisi hari Sabtu ii 

puiikuiil 13.00-14.00 WIB.  TP = Voiluiimei Keindaraan / 

Kapasitas Ruiias Jalan. TP = 2377 / 2459. Maka nilai 

LOiS adalah E i yang artinya aruiis tidak stabil, 

teirhambat, de ingan tuiindaan yang tidak dapat di toileilir. 

 

Solusi  dari Hambatan Samping 

1. Jika tanpa hambatan samping be iruiipa parkir pada 

badan jalan, maka le ibar jalan me injadi 9 me iteir 

deingan niali FCw , dan Fakto ir peinye isuiiaian uiintuiik 

hambatan samping dan le ibar bahuii 1 me iteir (FCsf) 

meinjadi sangat re indah. dapat di lihat nilai 

kapasitas yang di dapatkan yaituii : 

𝐶  = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶  = 3300 . 1,15 . 1 . 0,99 . 0,90  

    = 3381 smp/jam/1 arah  

DS  =  
𝑄

C
 

DS  = 2377 / 3381 

DS   =  0,703 

Dari hasil pe irhituiingan di dapatkan nilai DS ≤ 0.7 

Maka nilai LOiS adalah B yang artinya aruii stabil. 

Jadi haruiis dibuiiatkan te impat parkir, tidak bo ileih 

parkir pada badan jalan, atauii guiisuiir 2 to iko i dan di 

buiiat te impat parkir. 

 

2. Jika de ingan adanya hambatan samping, maka 

haruiis me inambah le ibar jalan dari 9 me iteir me injadi 

12 me iteir deingan nilai : 

𝐶    = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶    = 3300 . 1,15. 1 . 0,91 . 0,90  

= 3108 smp/jam/1 arah  

DS  = 2377 / 3108 

DS = 0,764 

  

Nilai DS ≤ 0.8 Maka nilai LOiS adalah C yang artinya 

aruii stabil, deingan adanya hambahtan samping (parkir 

dibadab jalan) jika le ibar jalan 12 me iteir, maka aruiis 

akan stabil. 

 

KESIMPULAN DAN SARAN 

Kesimpulan  

Jalan D.I Panjaitan khuiisuiisnya jalan yang 

diteiliti de ingan panjang se igme in 200 me iteir, te irdapat 

peirtoiko ian yang manjadi salah satuii teimpat 

peirbeilanjaan yang paling ramai di Ko ita Manado i. 

Seilain ituii meiruiipakan jalan uiitama me inuiijuii Puiisat Ko ita 

Manado i, pasar Beirse ihati Manado i, dan Peilabuiihan 

Manado i. Jalan te irse ibuiit tidak me imiliki te impat parkir 

yang cuiikuiip, Seihingga jalan me injadi padat dan 

meimpe ingaruiihi kine irja laluii lintas. Beirdasarkan hasil 

peingo ilahan data dan analisa pada ruiias Jalan D.I 

Panjaitan Koita Manado i  akibat hambatan samping, 

maka dapat dipe iro ileih ke isimpuiilan se ibagai be irikuiit :  

1. Hambatan samping te irtinggi pada hari Rabuii 18 

Feibruiiari 2023 jam 15.00 – 16.00 me inuiinjuiikkan 

hambatan samping yang paling tinggi yaituii nilai 

to ital ke ijadian me incapai 489.7 ke ijadian/jam. 

Hambatan samping yang tinggi di hari rabuii 

dikare inakan banyaknya aktivitas masyarakat 

yang be irkuiinjuiing pada puiisat pe irbeilanjaan dan 
peirtoiko ian, se ihingga me inye ibabkan banyaknya 



peijalan kaki, ke indaraan parkir, ke indaraan ke iluiiar 

masuiik sisi jalan dan ke indaraan lambat yang 

meiruiipakan salah satuii peinye ibab te irjadinya 

hambatan samping pada ruiias jalan te irse ibuiit. 

2. Beirdasarkan pe ingamatan yang te ilah dilakuiikan, 

maka didapat nilai kapasitas se ibeisar 2459 

Smp/jam, dan vo iluiimei maksimal pada hari sabtuii 

siang puiikuiil 13.00–14.00 se ibeisar 2377 smp/jam. 

Nilai de irajat ke ijeinuiihan akibat adanya hambatan 

samping DS 0,96. Maka nilai LOiS adalah E i yang 

artinya aruiis tidak stabil, te irhambat, de ingan 

tuiindaan yang tidak dapat di to ileilir. Hal ini 

dise ibabkan kare ina pada hari rabuii dan sabtuii 

teirdapat banyak pe inge indara yang me ilakuiikan 

keigiatan e iko ino imi uiintuiik ke ibuiituiihan se ihari-hari, 

dan juiiga banyaknya  ke indaraan yang me ileiwati 

jalan D.I Panjaitan, seihingga jalan me injadi padat 

dan me impe ingaruiihi kine irja laluii lintas. 

3. Jika tanpa hambatan samping be iruiipa parkir pada 

badan jalan, maka FCw/le ibar jalan me injadi 9 

meiteir, dan Fakto ir pe inye isuiiaian uiintuiik hambatan 

samping dan le ibar bahuii 1 me iteir (FCsf) me injadi 

sangat re indah. dapat di lihat nilai kapasitas yang 

di dapatkan yaituii : 

𝐶 = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶 = 3300 . 1,15 . 1 . 0,99 . 0,90  

= 3381 smp/jam/1 arah  

DS =  
𝑄

C
 

DS = 2377 / 3381 

DS   =  0,703 

 

 Dari hasil pe irhituiingan di dapatkan nilai DS ≤ 

0.7 Maka nilai LOiS adalah B yang artinya aruii 

stabil. Jadi haruiis dibuiiatkan te impat parkir, tidak 

boileih parkir pada badan jalan, atauii guiisuiir 

beibeirapa toiko i laluii buiiat te impat parkir. 

 

Saran  

Dari hasil pe ineilitian yang te ilah dilakuiikan, 

saran yang dapat dibeirikan pe inuiilis adalah : 

1. Deingan adanya hambatan samping maka haruiis 

meinambah le ibar jalan dari 9 me iteir me injadi 12 

meiteir de ingan nilai : 

𝐶   = 𝐶𝑜. 𝐹𝐶𝑊. 𝐹𝐶𝑆𝑃. 𝐹𝐶𝑆𝐹. 𝐹𝐶𝐶𝑆  

𝐶    = 3300 . 1,15 . 1 . 0,91 . 0,90  

= 3594 smp/jam/1 arah  

DS = 2377 / 3108 

DS = 0,764 

Nilai DS ≤ 0.8 Maka nilai LOiS adalah C yang 

artinya aruii stabil, de ingan adanya hambahtan 

samping jika le ibar jalan 12 me iteir, maka aruiis akan 

stabil. 

2. Buiiat rambuii larangan parkir (sto ip boileih). Maka 

dipeirluiikan ke isadaran  masyarakat agar tidak 

parkir di badan  jalan  se irta  me inaati  rambuii - 

rambuii  larangan yang ada,  dan  dipe irluiikan  

peituiigas  yang  be irwe inang uiintuiik siaga dan 

meineiguiir se irta me imbe irikan sanksi  jika te irjadi  

peilanggaran.  

3. Meimbuiiat jadwal/waktuii khuiisuiis uiintuiik bo ingkar 

muiiat barang di jam-jam te irte intuii. 

4. Meingatuiir para angkuiitan uiimuiim seirta me imbe irikan 

lahan teimpat naik  tuiiruiin  pe inuiimpang agar  tidak 

teirhambat bagi para peingguiina jalan lainnya. 
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